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 L’action 1.1, « Améliorer la performance de la liaison en transport collectif entre les deux 

centres urbains de Saint-Paul-lès-Dax et Dax », permet, en s’adossant au SDA, d’améliorer 

significativement les conditions de déplacement des personnes à mobilité réduite (PMR) au 

même titre que les autres publics vers les espaces de centralité et les autres générateurs de 

déplacements (gare TGV et gare routière).

 L’action 1.2, « Développer une organisation plus hiérarchisée de l’offre en transports 

collectifs», contribue à rendre l’organisation du réseau plus lisible et rend son utilisation plus 

aisée pour les PMR. 

 L’action 1.3, « Optimiser les services à la demande » : permet d’assurer un service de 

substitution pour les PMR lorsque le service de transports collectifs urbain en lignes 

régulières ne propose pas d’arrêt accessible.

 

 L’action 2.1, « Améliorer l’intermodalité avec les autres modes de transport (pôles 

d’échanges, parkings navettes, parkings périphériques) », facilite le passage d’un mode à 

l’autre et rend les déplacements plus simples pour les PMR.



 

 L’action 3.2, « Organiser l’aménagement de zones apaisées» doit modérer la présence de la 

voiture dans le cœur de l’agglomération et les centres-bourgs et, en parallèle, y valoriser les 

modes actifs. En articulation avec la desserte en transport en commun et la stratégie 

d’accessibilité (espaces publics de qualité, continuité des cheminements…), cette action doit 

apaiser et sécuriser la chaîne du déplacement, notamment pour les PMR.

 L’action 3.3, « Promouvoir l’accès aux zones apaisées par des navettes », doit faciliter l’accès 

en transport en commun du cœur d’agglomération par la mise en place de navettes 

urbaines, et libérer des places de stationnement au profit des espaces publics. Facilitant 

l’intermodalité (chaque navette partira d’un parking) et accessible, ce dispositif doit rendre 

les déplacements en transport en commun sur différents secteurs du cœur d’agglomération 

(marché, gare, centralités urbaines…) plus simples pour tous.

 L’action 3.4, «  Favoriser le développement urbain et valoriser les espaces publics à proximité 

des axes structurants de transport en commun », articule densification urbaine et offre de 

transport. Le caractère structurant de celle-ci, associée à la qualité des espaces publics, rend 

la ville plus accessible et donc plus attractive, notamment pour les PMR sur toute la chaine 

des déplacements (transport collectif, arrêt, voirie, établissement recevant du public …)

 L’action 3.5, « Adopter des critères partagés d’aménagement de l’espace public pour réduire 

la place de la voiture », harmonise à l’échelle de l’agglomération les mesures à mettre en 

place en faveur notamment du partage de la voirie, du maillage en cheminements pour les 

modes actifs et de l’accessibilité aux ERP, ce qui doit améliorer les conditions de 

déplacement des PMR.

 

 L’action 6.3, « Instaurer des groupes de suivi comprenant des acteurs de la société civile », 

doit permettre d’accompagner le lancement des actions du PDU, en consultation régulière 

avec la population et les associations, notamment pour la prise en compte des besoins 

spécifiques liés au handicap.
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